Service-Anleitung fiir REVOX~Tonbandgerit Modell T 26

Der mechanische Aufbau

Beim REVOX-Tonbandgerdt Modell T 26 dient der gleiche Motor sowohl fiir den
Bandtransport bei Aufnshme oder Wiedergabe, wie auch fiir schnellen Vor-

und Riicklauf. Der Motor iibertrigt seine Kraft mittels eines Gummifrikiions-
rades auf die auf den Bandspulenachsen angeordneten Bakelitteller und mit-
tels einer Gummisaite auf den Capstan. Der Motor ist schwenkbar, und das
Gummifriktionsrad berithrt entweder den linken oder den rechten Bakelit-An-
triebsteller je nachdem, ob das Gerdt auf Vor- oder Riicklauf geschaltet
ist. Der linke Antriebsteller ist auf der Achse der Magazinspule starr auf-
geschraubt, der rechte ist mit der Achse der Aufwickelspule durch eine
Schleifkupplung verbunden. Das Bremssystem ist mechanisch und tritt erst in
Funktion, wenn aus Vor-~ oder Riicklauf in 3Stellung "Stop" geschaltet wird.
Die Abwickelspule, sowohl beim Vor- wie heim Riicklauf, ist immer unge
bremst. Der Motor wird automatisch ausgeschaltet, wenn das Band ausgelaufen
ist oder ein Bandriss den normalen Ablauf stdrt. Dieser Schalter wird durch
den beweglichen Bolzen zundchst der Aufwickelspule betidtigt; durch den Band-
zug wird er nach links gedriickt, womit der Motor eingeschaltet ist, mangels
Bandzug f81llt er durch einen Federdruck nach rechts und unterbricht damit
den Motor-3tromkreis.

Der Steuerhebel mit aufgesetztem Driickerknopf erfiillt folgende Funktionen;

a) Stop - Vorwirts (ohne Driicker): Motorschalter ein, Motor wird nach
rechts geschwenkt und Bremse geldst.

b) Stop~Vorwirts (mit Driicker): Motorschalter ein, Motor wird nach
rechts geschwenkt und Bremse geldst
linker Umlenkbock, Andruckbirsten und
Andruckrolle driicken das Band gegen
Tonkopfe und Capstan.

¢) Vorwdrts - Stop: Motorschalter aus, Motor vom rechten
Antriebsteller abgehoben, linke Spule
wird gebremst, Bandandruckdispositiv
zeht in Ruhelage zuriick sofern vorher
in Stellung "Betrieb',

d) Stop - Riickwirts: Motorschalter ein, Motor wird nach
links geschwenkt, Bremse gelOst

e) Riickwdrts -~ Stop: Motorschalter aus, HMotor wird vom

linken Antriebsteller abgehoben und
rechte Spule gebremst.
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Die Lager der Bandspulen und der Capstan-Aichse sind federnd montiert ent-~
sprechend unteﬂstehewder Skizze. Als Material ist eine in Oel getrénkte
Bronze gewdhlt worden, die wihrend léngerer Betriebsdauer iber gentigend
Oelreserve verfiligen sothe,
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Periodigche Wartung

Um iiber léngere Daver einen ungestirten Betrieb zu gewdhrleisten empfehlen
sich folgende periodische Wartungsarbeiten, wobei die unter Punk?{ a) ere
wihnte Reinigung lediglich eine Wiederholung der in der Gebrauchsanwelsung
jedem CGerdtebesitzer gegebenen Unterhalts-Vorschrift darstellt:

%LﬂRelﬂlgen der lOﬂka*e und der Bundftlvqu_ Schlechtes Loschen oder zu
leise Aufnahmen bezw. Wiedergabe haben oft als Ursache verschmutzte Ton-
kopfe. Die Reinigung der Tonkdpfe geschieht am besten mit einem Wbloheu
trockenen Lappen, auf keinen Fall mit harten Gegenstidnden, bel starke
Verschmutzung unter Zuhilfenahme von Tetrachlorkohlenstoff oder ahnlLCnem.
Bandrickstinde lagern ich auch am linken Umlenkbock, auf der Antriebs-
achse und Andriickrolle ab. Diese Teile sind daher oft und regelmédssig zu
reinigen.

b) Oelen der lager: rechend der Verschiedenartigkeit der Detriebs-
bedingungen ist die Dauer der Wirksamkelt der in den DBronzelager gespei-
cherten Celmenge von Apparat zu Apparat vollstandig verschieden, und &
1ssst sich keine allgemeingliltige Regel dartiiber 1Wuto¢len~ wie oft gedlt
werden soll. Fir die zwel Bandspulen- und das Capsta an~Lager empfiehlt

gich die Nufwendung einecs hochwertigen Totorendls SAE 20, z.B. "Electrion'.

men ohne Demontage Capstan- und ;and‘ﬂ~lgnlawor oedlt wer-
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ger hinunterfliessen kann. Unm mit dem uC Inippel von oben

durch Hinauf-
d montierten

ch eindriicklich davor gewarnt
er zu zeben,£ da dadurch die Gefahr entsteht,
Gummiriemen und Kupplung findet und damit

glich, vor dem \elen Capstan und Bandspu-
nd

die Lager grin h zu reinigen.
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d) Reinigung und Nachstellen der Schleifkupplung: Die rechte Bandspule
wird vom Motor tiber eine Schleifkupplung angetrieben. Der Druck d.eser
Kupplung ist so eingestellt, dass einerseits beim Betrieb die Spule das
vom Capstan freigegebene Band aufwickelt ohne den Bandtransport des Cap-
stan durch iibermidssigen Zu zu stdren und anderseits die Spule geniigend
¥raft besitzt um beim schnellen Vorlauf 2400 Fuss Band von Anfang bis zu
Ende aufzuwickeln. Die einfachste Bestimmung der Kupplungsstédrke erfolgt
mittels einer Federwaage, die zuiusserst an der Speiche einer aufgesetz-
ten REVOX-Spule angesetzt wird; beim Start des Motors (ohne eingelegtes
Band) soll der angezeigte Wert zwischen 70 und 90 Gramm liegen. Die Kupp-
lung kann demontiert werden durch Ldsen der Madenschraube der Kupplungs-
feder undder unten auf der Achse aufgesetzten Halteschraube fiir den An-
triebsteller; damit ldsst sich die Achse nach oben heben und Antriebstel-
ler und Kupplungsfeder kinnen entfernt werden. Der Antriebsteller ist

auf seinen Laufflédchen mit Benzin zu reinigen, die Filze der Kupplungs-
feder trocken abzureiben, falls stark verschmutzt durch neuve zu ersetzen.
Die Stérke der Kupplung kann korrigiert werden durch Biegen der beiden
Federarme in die gewiinschte Richtung. Bei der lontage ist darauf zu ach-
ten, dass:

1. die Achse ein axiales Spiel von ca. 0,5 mm aufweist,

2. die zwei Stahl-Unterlagscheiben (die eine zwischen Bronze-
lager und Achsauflageteller, die andere zwischen Halte-
schraube und Antriebsteller) auf der rotierenden Seite
sauber poliert sind.

e) Nachstellen der Bremsen: Die abwickelnde Spule wird gebremst, sobald
der Schalthebel aus Vor- oder Riicklauf in die Stellung "Stop" gebracht
wird. Die durch den Schalthebel betdtigte Bremsschiene trigt zwei mit
Filzen versehene Blattfedern, welche je nach Laufrichtung des Bandes

beim Stop entweder auf den linken oder rechten Antriebsteller eine Brems-
wirkung ausiiben. Durch Stellschrauben kann der Druck dieser Blattfedern
etwas korrigiert werden. Hs ist darauf zu achten, dass beim Bandlauf die-~
se Federn vom Antriebsteller vollig abgehoben und letztere ungebremst sind.
Die auf den Federn aufgeleimten Filze sind sauber und trocken zu halten,
nach léngerer Gebrauchszeit eventuell zu ersetzen. Pir die Bremswirkung
ist es auch wesentlich, dass die Lauffléchen der Antriebsteller sich in
sauberem Zustand befinden.

f) Kontrolle der Hotorverschiebung: Intsprechend der Band-Laufrichtung
wird mit dem Betdtigen des Schalthebels der HMotor geschwenkt. Das auf die
Motorachse aufgesetzte Friktionsrad ist beim Vorlauf in Berithrung mit dem
rechten Antriebsteller, beim Riicklauf mit dem linken. Auf Stellung "Stop"
muss es von beiden vollig abgehoben sein. Ein zu starker Druck, besonders
auf den linken Antriebsteller, verursacht einen ruckartigen - da durch kei-
ne Xupplung abgeschwédchten - Start des Riicklaufs. Die Stellung des Motors
und der bei der Schwenkung auszufithrende Weg nach links oder rechts kann
mittels der beiden auf der Schiebestange unmittelbar hinter dem Motor be-
findlichen Spiralfeder eingestellt werden,indem durch Verschieben der die
Federn haltenden Stellringe der richtige Federdruck gewdhlt wird.




Mechanische Revisgionsarbeiten

a) Ersatz der Antriebssaite: Am besten wird hiezu die Schwungmasse abge-
schraubt, die Cummisaite zuerst in die Rille des lMotorpoulie eingesetzt,
anschliessend auf die Schwungmasse und letztere wieder auf die Capstan-
Achse aufgeschraubt. Ls ist empfehlenswert, wenn die beiden Fihrungsril-
len vorerst grindlich gereinigt werden um eine gute Adhésion zwischen dem

Cummi und den Aluminium-Rollen sicherzustellen und damit ein Gleichlauf-

schwankungen verursachendes Schleifen
Gummisaite ist auch darauf zu achten,
da dies ebenfalls Unregelmissigkeiten
konnte.

zu vermeiden. Beim Tinlegen der
dass diese keinen Drall asufweilst,
im Bandtransport zur Folge haben

b) Defekte Bremsen: Lin gelegentliches Versagen der Bremsen ist gewohn-
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lich auf zu schnelles Betdtigen des Schalthebels (Schnappen lassen) zu-
riickzufiihren. Bleiben auch bei normalem Schalten die Bandspulen unge-
bremst, so kann angenommen werden, dass die auf der Schalterhebelachse
angebrachte Blattfeder zur Bewegung der Bremsschiene gebrochen ist. Die-
se 40 mm lange, oben gekrdpfte Blattfeder befindet sich zwischen zwei
kiirzeren Federn gleicher Breite und ist mit zwei Schrauben auf einer
Halteplatte festgeschraubt. (Siehe untenstehende Skizze)

Bandlaufes: Ein Ausgleiten des Bandes nach oben oder
der Andruckrolle und der Capstan-Achse kann durch fol-
3

glichkeiten verursacht werden:

Pandriickstdnde haben sich auf dem Capstan oder der Gummi-
andruckro h Reinigen dieser beiden Tei-~
At ceschalien.

5
lle abgelagert. Durch
wird Abhilfe ¢ ]

N
o

Die Andruckrolle ist deformiert, gewdhnlich konkav, und
driickt das Band nicht mehr auf der ganzen Breite gleich-
méssig an. i

Solche Rollen miissen ersetzt werden.
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%« Die Bandfihrung ist zufolge ungeniligenden Blirstendruckes
sehr locker. In diesem Fall ist die das Band gegen die
Tonkdpfe driickende Feder mit aufgesetzten Blrsten so zu
hiegen, dass das Band geniigende Flihrung erhdlt. Der
Druck 2o0ll so bemessen sein, dass fiir das Durchziehen
des Bandes zwischen Tonkopf und Andruckbiirste ein Zug
von 20 Gramm, Tir beide Tonkpfe also 40 Gramm, notig
igt.

4. Die Kupplung ist zu hart und zieht das Band mit iber-
missigem Zug von Capstan und Andruckrolle weg.

d) Bandspulen streifen auf der Chassisplattes Gewbhnlich kann durch Er-
satz der deformicrten Plasticspule diesem Uebel abgeholfen werden. 0ft
aber, besonders nach dem Ersatz eines Spulenlagers, bildet der Wickel-
vorgang die Ursache. Das Band soll zwischen den Spulenflanschen schweben
und den unteren Flansch nicht beriihren, da dieser sonst nach unten ge-
drickt wird. In letzterem Fall ist die Achslage so zu dndern, dass die
Spule vorn etwas nach unten neigt und das Band den unteren Spulenflansch
nicht mehr beriihren kann. Die gewiinschte Achslage wird durch Unterlegen
einer dinnen Papierfolie zwischen dem Rand des Lagers und dessen Auflage-
fldache auf der Chassisplatte erreicht. Damit die Spule nach vern neigt,
ist die Unterlage auf der hintern Seite anzubringen.
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